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Start 

 

Bilen inbackad i garaget, efter att precis 
varit och köpt den hösten 2004. 

 

Allra första bankörningen på Kinnekulle, 
med bilen helt original. Gatdäck och 
komfortfjädring, elhissar, elspeglar, elsäten 
och AC. Allt man kan förvänta sig 1979’s 
lyxigaste och snabbaste GT-vagn. 

 

Göteborg by night, med endast första 
uppgraderingen – R-däck. 
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Motor 
 

 

Originalmotorn ur för första gången.  
4.5l V8 på 240hk.  
Motorn användes i 2 år tillsammans med 
första kompressorkittet, tills jag fick tag på 
en den bättre 4.7l versionen på 310hk, 
som sedan allt vidare arbete baserats på. 

 

Portade och planande toppar efter eget 
design. De nya kammarna krävde också 
att kamhusen planades 3mm för att 
hydraullyftarna skulle fungera, plus att olje-
kanalerna fick fräsas om.    

 

Svarvade och slipade ventilskaft, för att 
öka luftflödet. 
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Ett fullständigt ”oil scraper and windage 
tray kit” monterat i tråget.  
Detta visade sig ändå inte räcka till i 
vänstersväng, med svårt vevlagerhaveri 
som resultat på Mantorp 2010. 

 

Lösningen på ovanstående problem, blev 3 
liters accusump, som håller oljan trycksatt 
även om oljepumpen suger luft.  
Har fungerat klockrent hela säsongen, helt 
utan tapp av oljetryck. 

 

Avgassystem 

 

Nytt avgassystem med två stycken 2”, som 
går över till ett 2.5”  
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Lättare och bättre flöde tack vare betydligt 
mindre ljuddämpning. Högljutt på gata, 
men ändå mkt tyst på bana.  

 

Bilen bromsad och finmappad i Civincos 
egna bromsbänk i Landvetter.  
261hk på hjulen med original avgassystem. 
288hk utan avgasssystem vilket vittnar om 
synnerligen dåligt originalsystem. 
 
Uppskattad effekt: 330hk i motor utan 
kompressor. 

 
 

Växellåda 

 

Originallådan utrustades snabbt med 
vanlig lamell-diffbroms, men synkringar 
och styrgaffeln blev mer och mer sliten, så 
det letades mycket snart efter ett bättre 
alternativ. 
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Valet föll istället på en låda från P928 
GTS med PSD (elektroniskt styrd 
diffbroms).  
I och med att kontrollelektronik och 
hydraulik saknades, blev det inledningsvis 
en fast låsning med skruvjustering. 

 

En ny dubbelskive koppling från SPEC, 
med sinterlameller monterades tidigt för 
att palla effekten. 

 

Under 2011 byggdes en styrning av PSD-
diffen, baserat på ett ABS-system och ett 
Civinco-system.  
Diffbroms-låsningen styrs nu av TPS och 
bromspedal-tryck, men förfinad algoritm 
ska tas fram och testas under 2012. 
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Kompressor 
Kompressorkit V1.0 

 

Första kompressorkittet var tvungen att 
baseras på vad man kan göra i en svarv,  
fräs och med gängtapp, för jag saknade 
TIG-svets för aluminium. 
Resultatet blev en ful-snygg lösning, med 
extremt dålig verkningsgrad pga för kantigt 
plenum. 
 

 

Däremot hann fräsen bli en god vän, efter 
många nätter tillsammans. 

 

I version 1.0 var det bara en låda, med o-
ringade rör för tändstiften. 
I version 1.1 las det till mellanväggar och 
”runners” vid varje insug, för att spridaren 
skulle spruta ner i varje rör utan att drälla 
omkring. 
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I version 1.2 las det till en vattenkyld 
intercooler. 

 
 
Kompressorkit v2.0 

 

När sen en god vän köpte en riktig 3-fas 
TIG, så var det dags att lära sig svetsa 
aluminium, och bygga kompressorkittet så 
som jag egentligen ville ha det. 

 

Det stora problemet var att man ville ha ut 
kompressor-drivaxeln där termostat och 
vattenkanaler gått original.  
Genom att kapa och dra runt vattnet, gick 
axeln rakt genom det gamla. 
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Motor och kompressorkit 2.0 monterat i bil. 
Fortfarande utan IC, men planen är att 
istället köra med vattensprut för att minska 
komplexitet och vikt. 

 
 

Kaross 

 

Någon gång måste man bestämma sig för 
att man ska rensa bilen och bygga en riktig 
racer. För mig dröjde det 2 säsonger. 

 

Totalrensning och bygge av bur. 
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Bur fram till främre hjulinfästning. 

 

Gjutande av ny extra bred front i glasfiber. 
Första bekantskapen med glasfiber över 
huvud taget, men efter några besök i 
båtaffärer, så viste jag ju precis hur man 
gör… 

 

Vingfästen och spoiler.  
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Skärmbreddning av skum och glasfiber. 
Bilen är inte direkt lättare av allt detta, men 
en fullständig avgjutning av bakänden står 
på programmet, för att sedan kunna 
tillverka reservdelar på löpande band. 

 

Diffuser, gjuten i glasfiber, baserat på en 
plugg gjord av stålplåt. 

 

Lackning i en lada.  
Än idag ligger det bara slipgrund på, för det 
där med att slipa karossdelar var inte min 
favorit. 
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Bygge av splitter och förlängning av front 
neråt, för att kunna placera splittern på 
minimihöjden enligt reglementet. 

 

Diffuser monterad (platt ända in till mitten 
av bilen.) Plus förlängning av kaross neråt 
för att få till utseendet något. 

 

Hjulupphängning & bromsar 

 

Ska man ändå högtryckstvätta under, så är 
det lika bra att plocka ner bakvagnen, så 
att man kommer åt. 
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Excentriskt borrade bussningar, för mer 
camber bak. 

 

Justerbara drop-stop runt om, för att kunna 
testa. 
Övre bärarm fram tagen från S4 (som är 
lite kortare), för att få möjlighet till mer 
camber.  

 

Stora nyheten 2011 var Sellholms 
justerbara Bilsteindämpare fram. 
Specialbyggda till min bil. 
500N/mm fjädrar fram. 
105N/mm bak. 
Egenfrekvens ca 3Hz. 



Porsche 928 SC-R by Henrik Fries   

 

Nylonbussningar där det går. Här i toe-
staget bak, som för övrigt är stelopererat 
för att ta bort medstyrning (Weisasch-axel)  

 

S4 bromsar runt om. 332mm fram. 
Pagid RS14 Black belägg. 
Bromsreducerventil till bakkretsen reglerad 
från förarsätet. 
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I drift 

 

5-minutersstest av diffbroms… 

 

Action-meet på Mantorp, i Bilsports 
slalombana. 

 

Foto i full racemundering 2011, från 
träningspass på Falkenberg 
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Foto i racemundering 2011, från 
Falkenberg 

 

Lycklig 1:a-pristagare i PCSR (3:a inkl 
norrmännen som vi samkör med), redan i 
3:e tävlingen i karriären på Kinnekulle.  
 
Klassens huvudregel är min 4kg/hk. 
Motståndare är 993 cup, Cayman S, 968 
turbo CS mfl.  
928:an fortfarande över 100kg för tung, 
och måste dessutom starta med 50-60 liter 
bränsle trots att det är sprintrace pga 
V8:an och E85… 
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Fakta 
Motor 4.7 liters V8 310hk originalblock.  

Civinco stand alone SA3000 motorstyrning 
Portade toppar,  slipade ventiler och ENEM kam. 
2st Ford dubbeltändspolar i waste fire.  
E85 konverterad. 
Accusump oljetank 
Vissa säsonger utrustad egenbyggt Autorotor skruvkompressor-kit,  
med upp till 1 bars laddtryck. 
Effekt: 330hk/444Nm utan kompressor 
Effekt: 480hk/660Nm @ 0.6bar 

Växellåda P928 GTS-låda med PSD ställbara diffbroms. 
Egenutvecklad PSD-kontrol och hydraulik baserad på ABS-
bromssystem. 

Kaross Egen front i glasfiber. 15cm bredare än original 
Skärmbreddad bak med glasfiber. 15cm bredare än original 
Original huv och dörrar i aluminium 
Sido/bak-ruta i lexan. 
Eget nytt elsystem med ny reläbox/säkringspanel. 
80l original bränsletank 
Tomvikt 1280kg (Original 1650kg) 

Hjulupphängning  Dubbla A-armar fram (nästan) med nylonbussningar. Övre från S4 för 
mer camber. 
Spindlar fram från S4 
Stelopererad bakvagn för att komma från ”Weissach-axel” medstyrning. 
Excentriskt borrade nylon-bussningar bak för mer camber. 

Broms Porsche 928 S4 bromsok  runt om med egentillverkade adaptrar. 
Pagid RS14 Black 
Bromsreducerventil till bakkretsen, manövererad innifrån. 

Fjädrar Sellholm specialbyggda ställbara (komp/retur) fram.  
Baserat på Bilsteins B46/PSS9, 500N/mm 
Koni röda ställbar retur bak. 105N/mm 
 

Däck 18”x10.5” 285mm Michelin Pilot Sport Cup R-däck runt om. 
18”x9.5” 255mm Michelin PS2, regndäck runt om. 

Aero Splitter fram i båtplywood.  
Diffuser bak, egentillverkad i glasfiber. 
Dubbel aluminium-vinge bak  

Resultat Tävlade 2011 i PCSR, klass 8C (4kg/hk) 
5:a på Mantorp i Juni 2011 
4:a på Gelleråsen i Juni 2011 Dock 2:a snabbaste tid under race. 
3:a på Kinnekulle i Aug 2011. 
1:26.16 på Bilsport superstage 2009, utan överladd, förare Henrik Fries 

 


